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Abstract of WO2005042301 

The invention relates to a series of components 
for a motor vehicle seat (1 ), each vehicle seat (1 ) 
being provided with a cushion core (2). Said 
series of components comprises ventilation ducts 
(4) that extend along an interior face of a seat 
surface (3) and/or a backrest surface as well as 
ventilation shafts (5) which run essentially 
perpendicular to the ventilation ducts (4), 
penetrate the entire thickness of the cushion core 

(2) , and extend from the ventilation ducts (4) to a 
rear wall (6) facing away from the seat surface 

(3) and/or the backrest surface. The invention is 
characterized in that the ventilation shafts (5) are 
connected to the surroundings in a flow- 
permeable manner via an opening (7) in the rear 
wall (6) so as to create a passively ventilated 
vehicle seat (1) while at least one fan (8) is 
provided and at least one ventilation shaft (5) is 
closed in order to create an actively ventilated 
vehicle seat. 
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(57) ZiisamiDenfassung: Die Erfindung betriffi eine Baureihe fur ein Fahrzeugsitz ( 1 ) eines Kraflfahnxugs, wobei jeder Fahrzeug- 
sitz (I) erne Polsterkcm (2) aufweia. mil enllang und inncnseilig einer Sitzflachc (3) und/odcr ciner Lchnenflachc verlaufendcn 
Luftungskanalen (4) und mil im wcsentlichen quer zu den Luftungskanalen (4) angeordneten Luftungsschachten (5), die den Pols- 
terkem (.) in dessen gesamter Dicke durchdringen und sich von den Luftungskanalen (4 bis) an eine der Sitzflache (3) und/oder 
der Lehnenflache abgekehrte Riickwand (6) erstrecken. Erfindungswesentlich ist dabei. dass die Liiftungsschachte (5) zur Realisie- 
rung ernes passiv beiufteten Pahrzeugsilzes ( 1 ) strdmungsdurchlassig Uber eine Offnung (7) in der RUckwand (6) mi. der Umgebung 
verbunden s.nd wogegen zur Realisierung eines akUv beiufteten Fahrzeugsitzes (1) mindesiens ein Geblase (8) vorgesehen ist und 
zumindest ein LUftungsschacht (5) verschlossen ist. 
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Baureihe fur einen Fahrzeuqsitz 



Die Erfindung betrifft eine Baureihe fur einen Fahrzeugsitz 
eines Kraft fahrzeugs gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der zum Anmeldetag vorliegender Patentanmeldung noch 
nicht veroffentlichten Deutschen Patentanmeldung mit dem amt- 
lichen Aktenzeichen 102 43 315.16 und dem Anmeldetag vom 
18.09.2002 ist ein Polster mit einem Polsterkern und einer 
diesen uberziehenden, luft- und feuchtedurchlassigen Deck- 
schicht bekannt. Zur Verbesserung des Klimakomf orts sind in 
der von der Deckschicht uberdeckten Oberflache des Polster- 
kerns voneinander beabstandete Langs- und Quernuten einge- 
formt, die zur Deckschicht hin of fen sind und sich gegensei- 
tig kreuzen. Die beschriebenen Langs- und Quernuten sind da- 
bei als Beluf tungskanale ausgebildet. Zusatzlich sind in dem 
Polsterkern dessen voile Kerndicke durchdringende Luftungs- 
schachte vorgesehen, die einerseits in den Kreuzungspunkten 
von Langs- und Quernuten und andererseits frei an der AuSen- 
seite des Polsterkerns rminden. Zusatzlich kann ein Geblase 
zur Beaufschlagung eines zentralen Polsterbereiches mit Luft 
entweder auf der von der Deckschicht abgekehrten Seite des 
Polsterkerns und mit Abstand von diesem oder in einem den 
Polsterkern vollstandig durchdringenden Schacht angeordnet 
sein. Die dadurch erreichte intensive Luftstromung in den 
Langs- und Quernuten ermoglicht ein schnelles Abfuhren von 
WSrme und Feuchtigkeit . 
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Aus der DE 200 02 447 Ul ist ein Sitzpolster fur Fahrzeugsit- 
ze, insbesondere fur Fahrzeugsitze mit einem Kernteil aus ei- 
nem Kunststof f schaum bekannt. Das Kernteil weist auf seiner 
oberen, einer Sitzflache zugekehrten Seite kanalartige Ver- 
tiefungen auf, welche zonale Schwachungen bewirken und da- 
durch die Sitzflache entsprechend der erf orderlichen Druck- 
verhaltnisse gestalten. Des Weiteren ist vorgesehen, in den 
kanalartigen Vertiefungen zumindest teilweise eine Luftzirku- 
lation zu ermoglichen. Durch eine Bewegung des Sitzbenutzers 
auf dem Sitzpolster wahrend der Fahrt entsteht in dem kanal- 
artigen System des Kernteils eine durch eine Art Pumpwirkung 
erzeugte Luf tstromung, welche die feuchte Luft durch vertika- 
le Offnung im Schaumpolsterteil nach auSen transportiert . Um 
die Beluftungswirkung des Fahrzeugsitzes zu verstarken, kann 
zusatzlich im Bereich einer unteren Mundungsof fnung eines 
Hauptkanals, welcher die kanalartigen Vertiefungen mit einer 
der Sitzflache gegemiberliegenden Unterseite verbindet, ein 
Lufter angeordnet sein. Im Unterschied zu einem passiv beluf- 
teten Fahrzeugsitz weist der aktiv beluftete Fahrzeugsitz den 
h>eschriebenen Hauptkanal mit dem darin angeordneten Lufter 
auf. Dement sprechend ist ein passiv belufteter Fahrzeugsitz 
konstruktiv anders aufgebaut als ein aktiv belufteter Fahr- 
zeugsitz . 

Aus der DE 33 06 871 Al ist ein Polster mit einer luftdurch- 
lassigen Deckschicht bekannt. Bei dem Polster wird durch Ka- 
nale beziehungsweise flexible auf dem oder im Kern verlaufen- 
de Rohre mit luf tdurchlassigen Wanden ein verstarkter Luft- 
austausch in den Bereichen, auf denen man sitzt, lehnt oder 
liegt, erreicht, was einen zu groSen Temperaturanstieg der 
Polsteroberflache verhindert . Das Polster weist Luf tungskana- 
le auf, die im Sitz- und/oder Lehn- und/oder Liegebereich un- 
ter der Deckschicht verlaufen und die uber quer dazu angeord- 
nete Luf tungsschachte verbunden sein konnen, welche wiederum 
an eine Luf tabsaugung angeschlossen sind. Gemafi der Ausfuh- 
rungsvariante mit den vertikalen Luf tungsschachten ist vorge- 
sehen, diese entweder alle an einer AuSenseite einer Sitz- 
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schale frei munden zu lassen oder aber alle Luf tungsschachte 
an einem Inneren der Sitzschale frei munden zu lassen und die 
Luft aus dem Inneren der Sitzschale uber einen Hauptverbin- 
dungsschlauch abzusaugen. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fur eine Baureihe fur einen Fahrzeugsitz eingangs erwahnter 
Art eine verbesserte Ausfiihrungsf orm anzugeben, bei welcher 
insbesondere ein Fertigungsprozess vereinfacht und/oder rati- 
oneller gestaltet ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhangigen An- 
spruche gelost, vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der abhangigen Anspriiche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, bei einer 
Baureihe fiir einen Fahrzeugsitz, welcher einen Polsterkern 
mit entlang und innenseitig einer Sitz- und/oder Lehnenf lache 
verlaufenden Luf tungskanalen sowie mit im wesent lichen quer 
dazu angeordneten Luftungsschachten aufweist, zur Realisie- 
rung eines entweder aktiv oder passiv belufteten Fahrzeugsit- 
zes lediglich einen Polsterkern vorzusehen, welcher an jewei- 
lige Anforderungen eines aktiv oder eines passiv belufteten 
Fahrzeugsitzes angepasst werden kann. Die Luf tungskanale kom- 
munizieren dabei mit den im wesentlichen quer dazu angeordne- 
ten Luftungsschachten, welche den Polsterkern in dessen ge- 
samter Dicke durchdringen und sich von den Luf tungskanalen 
bis an eine der Sitz- und/oder Lehnenflache abgekehrte Ruck- 
wand erstrecken. 

ErfindungsgemaS sind dabei die Luf tungsschachte zur Realisie- 
rung eines passiv belufteten Fahrzeugsitzes stromungsdurch- 
lassig liber eine Offnung in der Ruckwand, beispielsweise ei- 
ner Sitzschale, mit der Umgebung verbunden, wogegen zur Rea- 
lisierung eines aktiv belufteten Fahrzeugsitzes mindestens 
ein Geblase, beispielsweise in Form eines Ventilators oder 
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eines Miniaturluf ters , vorgesehen ist und wobei zumindest ei- 
ner der Luf tungsschachte verschlossen ist. 

Durch. die erf indungsgemaSe Losung wird also ein Polsterkern 
gesch.affen, der sowohl fur eine aktive Fahrzeugsitzbeluf tung 
unter- Verwendung von Luftern, als auch fur eine passive Fahr- 
zeugsitzbeluf tung einsetzbar ist. Bei der passiven Fahrzeug- 
sitzbeluf tung werden die im wesentlichen horizontal verlau- 
fenden Luf tungskanale an der Oberseite des Polsterkern durch 
die Vielzahl von Luf tungsschachten, welche uber eine Offnung 
in der Ruckwand mit der Umgebung stromungsverbunden sind, mit 
Luft versorgt. Beim aktiv belufteten Fahrzeugsitz ist zusatz- 
lich ein Geblase vorgesehen, welches beispielsweise innerhalb 
eines Luf tungsschachtes oder im Bereich einer Mundung des 
Luftumgsschachtes, das heiSt im Bereich der Offnung in der 
Ruckwand des Fahrzeugsitzes, angeordnet ist und den zugehori- 
gen Luf tungsschacht mitLuft versorgt. Dabei sind einige der 
Luf tmngsschachte verschlossen ausgebildet, so dass sich eine 
Zirkulation der durch die Liifter eingeblasene beziehungsweise 
abgesaugte Luft ergibt. Der beschriebene Lufter kann. dabei 
stromungsrichtungsumkehrbar ausgebildet sein. 

Die erf indungsgemaSe Losung bietet daher den grofien Vorteil, 
sowohl fur einen passiv belufteten Fahrzeugsitz als auch fur 
einen aktiv belufteten Fahrzeugsitz einen gleichen Polster- 
grundkern vorzuhalten, welcher in einem weiteren Bearbei- 
tungsgang auf die jeweiligen Anf orderungen der aktiven bezie- 
hungsweise passiven Fahrzeugsitzbeluf tung angepasst wird. Da- 
durcti reduziert sich die Anzahl der vorzuhaltenden Bauteile, 
wodunrch Kosten eingespart werden konnen und der Fertigungs- 
prozesa vereinfacht wird. 

GemaS einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der Erfindung weist 
jedeor Polsterkern an seiner Ruckwand eine stromungsundurch- 
lassxge Schicht auf, welche zur Realisierung des passiv be- 
lufteten Fahrzeugsitzes im Mundungsbereich zumindest eines 
Luftiongsschachtes durchstofien oder entfernt wird. Bei dieser 
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Ausfuhrungsvariante ist demnach ein Polsterkern vorgesehen, 
welcher in seiner Grundausfiihrung der des aktiv belufteten 
Fahrzeugsitzes entspricht und bei welchem zur Anpassung an 
einen aktiv belufteten Fahrzeugsitz lediglich Offnungen im 
Mundungsbereich zumindest eines Luf tungsschachtes geschaffen 
werden miissen. Das Schaffen dieser Offnungen kann beispiels- 
weise durch ein einfaches DurchstoSen beziehungsweise Durch- 
bohren der strdmungsundurchlassigen Schicht erreicht werden 
oder aber auch durch ein Entfernen der stormungsundurchlassi- 
gen Schicht in dem genannten Bereich. 

GemaS einer alternativen Ausfuhrungsform der erf indungsgema- 
fien Losung weist jeder Polsterkern an seiner Riickwand jeweils 
im Mundungsbereich der Luf tungsschachte eine Offnung auf , wo- 
von zur Realisierung des aktiv belufteten Fahrzeugsitzes zu- 
mindest eine geschlossen wird. Hierbei ist also vorgesehen, 
einen Polstergrundkern zu schaffen, welcher ohne Nachbearbei- 
tung fur einen passiv belufteten Fahrzeugsitz geeignet ist. 
Fur den aktiv belufteten Fahrzeugsitz muss zumindest eine der 
ruckwandseitigen Offnungen der Luf tungsschachte geschlossen 
werden, was beispielsweise durch ein einfaches Uberkleben der 
Offnungen mit einer Folie und/oder ein Einbringen eines Stop- 
fens in den Luf tungsschacht erreicht werden kann. 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der erf indungsgemaSen 
Losung kann die stromungsundurchlassige Schicht als Kunst- 
stoff und/oder als Filzschicht ausgebildet sein. Kunststoff- 
schichten sowie Filzschichten lassen sich kostengunstig und 
in nahezu beliebiger Ausfuhrungsform herstellen und einfach 
verarbeiten. Wahrend eine Kunststoff schicht nahezu ganzlich 
stromungsundurchlassig ausgebildet ist, kann bei der Filz- 
schicht je nach Ausfuhrungsform auch eine sehr geringe Stro- 
mungsdurchlassigkeit vorgegeben werden. 

GemaS einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist die Kunststoff schicht als Folie ausgebildet. Eine 
derartige Folie, vorzugsweise eine selbstklebende Folie, kann 
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einfach, schnell und kostengunstig auf die Riickwand des Fahr- 
zeugsitzes aufgebracht werden und dadurch die Offnungen der 
Luf tungsschachte zuverlassig verschlieSen. Gleichzeitig ist 
aber auch ein nachtragliches Entfernen bzw. Durchstofien der 
Folie zum Offnen der Luf tungsschachte einfach und problemlos 
moglich. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
ist eine Anordnung der Luf tungskanale und/oder Luf tungs- 
schachte an eine Korperdruckverteilung und/oder an Korperkon- 
taktstellen angepasst. Diese Ausfuhrungsf orm bewirkt eine op- 
timale Anpassung der Luf tungsleistung an eine menschliche A- 
natomie bzw. an eine Anatomie eines Standardf ahrzeuginsas- 
sens. Hierbei konnen beispielsweise starker belastete Berei- 
che des Fahrzeugsitzes, beispielsweise im Bereich eines 
menschlichen Sitzbeinhockers besser beluftet werden und da- 
durch das Wohlbefinden des Sitzbenutzers positiv beeinflus- 
sen . 

Zweckmafiig kann ein steuerbarer Luf tungsschachtverschluss 
vorgesehen sein, der mit dem Geblase zusammenwirkt und entwe- 
der eine aktive oder eine passive Beluftung des Fahrzeugsit- 
zes ermoglicht. Ein derartiger steuerbarer Luf tungsschacht- 
verschluss ermoglicht die Realisierung eines Fahrzeugsitzes 
der sowohl passiv als auch aktiv beluftbar ist. Fur eine pas- 
sive Fahrzeugsitzbeluftung wird das Geblase abgeschaltet und 
gleichzeitig zumindest ein Teil der Offnungen der Luf tungs- 
schachte geoffnet, wogegen fur eine aktive Fahrzeugsitzbeluf- 
tung das Geblase eingeschaltet wird und zumindest ein Teil 
der Luf tungsschachte verschlossen wird. Dabei ist denkbar, 
dass z.B. am Armaturenbrett oder am Sitz ein Wahlschalter 
zwischen aktiver und passiver Sitzbeluf tung angeordnet ist, 
welcher sowohl das Offnen bzw. das SchlieSen der Luf tungs- 
schachte, als auch das Aus- bzw. Einschalten des Geblases 
schaltet. Das Offnen bzw. SchlieSen der Luf tungsschachte kann 
dabei uber einen einfachen Schieber, beispielsweise ein be- 
zuglich der Offnungen versetzt gelochtes Kunststof f teil , er- 
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folgen. Eine derartige Wahlmoglichkeit zwischen aktiver und 
passiver Fahrzeugsitzbeluf tung steigert den Fahrkomfort sowie 
die Funktionalitat des Fahrzeugsitzes . 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen, aus den Zeichnungen und aus den 
zugehorigen Figurenbeschreibungen anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Bevorzugte Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden in den nachf olgenden Be- 
schreibungen naher erlautert, wobei sich gleiche Bezugszei- 
chen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bau- 
teile beziehen. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Sitzflache eines Fahrzeug- 
sitzes mit Liif tungskanalen, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine Sitzflache eines er- 
f indungsgemaSen Polsterkerns mit passiver Sitzbe- 
luf tung, 

Fig. 3 einen Querschnitt wie in Fig. 2, jedoch mit aktiver 
Sitzbeliiftung. 

Ein Fahrzeugsitz 1 weist in bekannter Weise ein Sitzteil und 
eine Ruckenlehne auf, wobei in den dargestellten Fig. 1 bis 3 
lediglich das Sitzteil des Fahrzeugsitzes 1 dargestellt ist. 
Der im folgenden beschriebene Aufbau sowie die Funktionsweise 
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gelten jedoch in gleicher Weise fur das Lehnenteil des Fahr- 
zeugsitzes 1. 

Entsprechend Fig. 1 weist das Sitzteil des Fahrzeugsitzes 1 
eine obere Sitzflache 3 auf, welche in einer sitzergonomi- 
schen Weise relief iert sein kann, sowie einen Polsterkern 2, 
der beispielsweise aus einem elastischen Kunststoff ausgebil- 
det sein kann. 

Erf indungsgemaS besitzt der Polsterkern 2 auf seiner oberen, 
der Sitzflache 3 zugekehrten Seite Luf tungskanale 4, welche 
entlang und innenseitig der Sitzflache 3 verlaufen. Die ver- 
schiedenen Luf tungskanale 4 konnen dabei regelmaSig angeord- 
net sein und ein sogenanntes Kanalgitter 11 bilden. Denkbar 
ist aber auch ein an eine Korperdruckverteilung und/oder an 
Korperkontaktstellen angepasste Anordnung der Luf tungskanale 
4. 

Entsprechend Fig. 1 verlaufen die Luf tungskanale 4 im wesent- 
lichen im Bereich der Sitzflache 3, sie konnen jedoch aber 
auch liber einen Wangenbereich 14 des Kraf tf ahrzeuges 1 ge- 
fuhrt we r den. 

Quer zu den Luf tungskanalen 4 sind Luf tungsschachte 5 ange- 
ordnet (vgl . Fig. 2 und 3), die den Polsterkern 2 in dessen 
gesamter Dicke durchdringen und sich von den Luf tungskanalen 
4 bis an eine der Sitzflache 3 abgekehrte Ruckwand 6 erstre- 
cken. Sowohl die Luf tungskanale 4 als auch die Luf tungs- 
schachte 5 konnen beim Schaumen des Polsterkerns 2 direkt mit 
eingeformt werden. 

Das raumliche Netzwerk, gebildet aus einem Kanalgitter 11 aus 
Luf tungskanalen 4 sowie damit kommunizierenden Luftungs- 
schachten 5, sorgt fur einen wirksamen Feuchtetransport der 
von einem Fahrzeuginsassen produzierten Schwitzf euchte im we- 
sentlichen von der Sitzflache 3 weg, hin zur Ruckwand 6 des 
Polsterkerns 2. 
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GemaS Fig. l munden dabei die Luf tungsschachte 5 in Kreu- 
zungspunkten 15 der Luf tungskanale 4 bzw. des Kanalgitters 



11. 



ErfindungsgemaS ist nun vorgesehen, die Luf tungsschachte 5 
zur Realisierung eines passiv belufteten Fahrzeugsitzes 1 
stromungsdurchlassig iiber eine Offnung 7 in der Riickwand 6 
mit der Umgebung zu verbinden. Durch eine standige Bewegung 
des Sitzbenutzers auf der Sitzflache 3 wahrend der Fahrt ent- 
steht in dem kanalartigen System der Luf tungskanale 4 und der 
Lviftungsschachte 5 eine durch eine Pumpwirkung erzeugte Luft- 
strSmung, welche die feuchte Luft durch die Offnungen 7 in 
die Umgebung transportiert . Fur den in Fig. 2 dargestellten 
passiv belufteten Fahrzeugsitz 1 ist vorteilhaf ter Weise kein 
zusatzlicher Ventilator 8 erforderlich. 

Zur Realisierung eines aktiv beliiftet Fahrzeugsitzes 1 gemafi 
Fig. 3 hingegen ist ein Ventilator bzw. ein Geblase 8 vorge- 
sehen und gleichzeitig zumindest einer der Luf tungsschachte 5 
verschlossen. Das VerschlieSen der Luf tungsschachte 5 kann 
dabei durch eine stromungsundurchlassige Schicht 9 erfolgen, 
welche an der Riickwand 6 angeordnet ist oder aber durch Stop- 
fen, die in die jeweiligen einen Luf tungsschachte 5 einge- 
fiihrt werden. Das Geblase 8 fur den aktiv belufteten Fahr- 
zeugsitz 1 gemaJS Fig. 3 kann dabei entweder innerhalb des 
Polsterkems 2, d.h. innerhalb eines entsprechend geformten 
Liiftungsschachts 5 angeordnet sein oder aber auSerhalb des 
Polsterkems 2 und beabstandet von der Riickwand 6. Denkbar 
sind hier auch mehrere nicht dargestellte Miniaturliif ter, 
welche in verschiedenen Liif tungsschachten 5 angeordnet sind. 
Das Geblase 8 kann des weiteren sowohl eine Saug- als auch 
eine Druckwirkung innerhalb des Kanal systems erzeugen. 

Erfindungswesentlich ist, dass der Polsterkern 2 sowohl fur 
den aktiv belufteten als auch fur den passiv belufteten Fahr- 
zeugsitz 1 gleich ausgebildet ist und lediglich nachtraglich 
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an jeweilige Anf orderungen beziiglich des aktiv bzw. passiv 
belufteten Fahrzeugsitzes 1 angepasst werden muss. Dies tragt 
wesentlich zur Reduzierung der Teilevielf alt und damit zu ei- 
ner Senkung der Kosten bei. 

Im folgenden sollen zwei beispielhaf te Moglichkeiten zur An- 
passung des Polsterkerns 2 an einen aktiv belufteten bzw. ei- 
nen passiv belufteten Fahrzeugsitz 1 erlautert werden: 

Entsprechend einer ersten Variante ist vorgesehen, dass jeder 
Polsterkern 2 an seiner Ruckwand 6 eine stromungsundurchlas- 
sige Schicht .9 aufweist, welche zur Realisierung des passiv 
belufteten Fahrzeugsitzes 1 im Miindungsbereich 10 zumindest 
eines Liif tungsschachtes 5 durchstoSen oder entfernt wird. 
Hierbei ist also vorgesehen, einen stets gleichen Polsterkern 
2 herzustellen, bei welchem die Miindungsbereiche 10 der Luf- 
tungsschachte 5 durch die stromungsundurchlassige Schicht 9 
werkseitig verschlossen sind. Wird bei einer Sonderausstat- 
tung ein aktiv belufteter Fahrzeugsitz 1 gewunscht, so werden 
nachtraglich Offnungen 7 im Miindungsbereich 10 der Luftungs- 
schachte 5 durch die stromungsundurchlassige Schicht 9 ge- 
bohrt und/oder gestofien. Denkbar ist auch # dass die stromung- 
sundruchlassige Schicht 9 im Bereich der Offnungen 7 vorge- 
stanzte Bereiche aufweist, welche sich besonders einfach ent- 
fernen lassen, oder dass die komplette Schicht 9 nach Art ei- 
ner Abziehfolie einfach entfernbar bzw. abziehbar ist. 

GemaS einer zweiten Ausfuhrungsvariante weist jeder Polster- 
kern 2 an seiner Ruckwand 6 jeweils im Miindungsbereich 10 der 
Liif tungsschachte 5 eine Offnung 7 auf, wobei zur Realisierung 
des aktiv belufteten Fahrzeugsitzes 1 zumindest eine der Off- 
nungen 7 geschlossen wird. Hierbei wird also ein stets glei- 
cher Polsterkern 2 hergestellt, welcher ohne Anderungen in 
einen passiv beliiften Fahrzeugsitz 1 eingebaut werden kann. 
Wird als Sonderausstattung ein aktiv belufteter Fahrzeugsitz 
1 gewunscht, so muss zumindest eine Offnung 7, beispielsweise 
durch einen Stopfen oder durch Verkleben oder Zukleben mit 
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einer Folie oder Schicht 9, verschlossen werden. Desweiteren 
benotigt der aktiv beluftete Fahrzeugsitz 1 zusatzlich das 
oben beschriebene Geblase 8. 

Als stromungsundurchlassige Schicht 9 kommen beispielsweise 
eine Runs ts toff- und/oder eine Filzschicht in Frage, wobei 
die Runststoffschicht beispielsweise als Folie ausgebildet 
sein kann. Insbesondere eine selbstklebende Folie bietet den 
grofien Vorteil, dass diese einfach und schnell auf die Riick- 
wand 6 aufgebracht werden kann. 

GemaJS Fig. 3 ist beim aktiv belfifteten Fahrzeugsitz 1 wenigs- 
tens ein Einstromschacht 12 vorgesehen, durch welchen Umge- 
bungsluft in den Fahrzeugsitz 1 gelangt sowie wenigstens ein 
Ausstromschacht 13, durch welchen Luft aus dem Fahrzeugsitz 1 
in die Umgebung gelangt. Die Definition des Einstromschachtes 
12 bzw. des Ausstromschachtes 13 orientiert sich dabei an ei- 
ner Stromungsrichtung des Geblases 8. Generell ist vorgesehen 
zwischen dem Einstromschacht 12 und dem Ausstromschacht 13 
verschlossene Luf tungsschachte 5 anzuordnen, so dass ein ver- 
besserter Kreislauf der stromenden Luft, d.h. eine verbesser- 
te Zirkulation, innerhalb des Polsterkerns 2 erreicht wird. 

Fur hoherwertige Ausstattungslinien kann zu dem ein steuerba- 
rer, nicht dargestellter, Luf tungsschachtverschluss vorgese- 
hen, der mit dem Geblase 8 zusammenwirkt und entweder eine 
aktive oder eine passive Beliiftung des Fahrzeugsitzes 1 er- 
moglicht. Bei einer passiven Beliiftung des Fahrzeugsitzes 1 
ist dabei das Geblase 8 abgeschaltet und zumindest ein GroS- 
teil der Offnungen 7 im Mundungsbereich 10 der Luf tungs- 
schachte 5 geoffnet. Fur eine aktive Beliiftung des Fahrzeug- 
sitzes 1 wird das Geblase 8 eingeschaltet und gleichzeitig 
zumindest ein Teil der Offnungen 7 der Luf tungsschachte 5 
verschlossen. Das VerschlieSen bzw. offnen der Liiftungs- 
schachte 5 kann dabei beispielsweise durch ein versetzt zu 
den Offnungen 7 angeordnetes Lochgitter erfolgen. Desweiteren 
ist hierbei sowohl eine manuelle als auch eine automatische 
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Umschaltung zwischen aktiver und passiver Sitzbeluf tung, bei- 
spielsweise durch ein Schaltelement am Sitz oder am Armatu- 
renbrett, denkbar. 

Zusammenfassend lassen sich die we sent lichen Merkmale der er- 
findungsgemaSen Ldsung wie folgt charakterisieren: 

Die Erfindung sieht vor, bei einer Baureihe fur einen Fahr- 
zeugsitz 1 eines Kraf tf ahrzeugs sowohl fur eine passive Be- 
luftung als auch fur eine aktive Beluftung ein gleichen Pols- 
terkern 2 vorzusehen, welcher Luf tungskanale 4 und quer dazu 
angeordnete Luf tungsschachte 5 aufweist, welche den Polster- 
kern 2 in dessen gesamter Dicke durchdringen und sich von den 
Luftungskanalen 4 bis an eine von der Sitzflache 3 abgekehrte 
Riickwand 6 erstrecken. Zur Realisierung eines passiv belufte- 
ten Fahrzeugsitzes 1 sind dabei die Luf tungsschachte 5 stro- 
mungsdurchlassig mit der Umgebung verbunden, wogegen bei ei- 
nem aktiv belufteten Fahrzeugsitz 1 zusatzlich ein Geblase 8 
vorgesehen ist und zumindest einer der Liif tungsschachte 5 
verschlossen ist. 

Die erfindungsgemaSe Ldsung bietet somit den grofien Vorteil, 
dass sowohl fur den aktiv als auch fur den passiv belufteten 
Fahrzeugsitz 1 lediglich ein identischer Polsterkern 2 vorge- 
sehen ist, welcher einfach an die jeweiligen Anf orderungen 
einer passiven bzw. aktiven Beluftung des Fahrzeugsitzes 1 
anpassbar ist. 
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Patentanspruche 



1. Baureihe fur einen Fahrzeugsitz (1) eines Kraf tf ahrzeugs, 
wobei jeder Fahrzeugsitz (1) einen Polsterkern (2) auf- 
weist , 

- mit entlang und innenseitig einer Sitz- (3) und/oder 
Lehnenflache verlaufenden Luf tungskanalen (4) und 

- mit im wesentlichen quer zu den Luf tungskanalen (4) an- 
geordneten Luf tungsschachten (5) , die den Polsterkern 
(2) in dessen gesamter Dicke durchdringen und sich von 
den Luftungskanalen (4) bis an eine der Sitz- (3) 
und/oder Lehnenflache abgekehrte Ruckwand (6) erstre- 
cken, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Luf tungsschachte (5) zur Realisierung eines pas- 
siv belufteten Fahrzeugsitzes (1) stromungsdurchlassig 
liber eine Offnung (7) in der Ruckwand (6) mit der Umge- 
bung verbunden sind, wogegen zur Realisierung eines aktiv 
belufteten Fahrzeugsitzes (1) mindestens ein Geblase (8) 
vorgesehen ist und zumindest ein Luf tungsschacht (5) ver- 
schlossen ist. 

2 . Baureihe nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass jeder Polsterkern (2) an seiner Ruckwand (6) eine 
stromungsundurchlassige Schicht (9) aufweist, welche zur 
Realisierung des passiv belufteten Fahrzeugsitzes (1) im 
Mundungsbereich (10) zumindest eines Luf tungsschachtes 
(5) durchstoSen oder entfernt wird. 
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3. Baureihe nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass jeder Polsterkern (2) an seiner Ruckwand (6) jeweils 

im Mundungsbereich (10) der Luf tungsschachte (5) eine 

Offnung (7) aufweist, wovon zur Realisierung des aktiv 

belufteten Fahrzeugsitzes (1) zumindest eine geschlossen 

wird. 

4. Baureihe nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die stromungsundurchlassige Schicht (9) als Kunst- 

stoff- und/oder Filzschicht ausgebildet ist. 

5. Baureihe nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kunststoff schicht als Folie ausgebildet ist. 

6. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tungskanale (4) als Kanalgitter (11) ausge- 
bildet sind und sich stromungsverbunden kreuzen. 

7. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Anordnung der Luf tungskanale (4) und/oder - 
schachte (5) an eine Korperdruckverteilung und/oder an 
Korperkontaktstellen angepasst ist. 

8. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tungskanale (4) und/oder -schachte (5) im we- 
sent lichen regelmaSig angeordnet sind. 

9. Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
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- dass beira aktiv belufteten Fahrzeugsitz (1) wenigstens 
ein Einstromschacht (12) vorgesehen ist, durch welchen 
Umgebungsluft in den Fahrzeugsitz (1) gelangt und 

- wenigstens ein Ausstromschacht (13, durch welchen Luft 
aus dem Fahrzeugsitz (1) in die Umgebung gelangt, 

- dass zwischen dem Einstromschacht (12) und dem Aus- 
stromschacht (13) verschlossene Luf tungsschachte (5) 
angeordnet sind. 

Baureihe nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass ein steuerbarer Luf tungsschachtverschluss vorgesehen 
ist, der mit dem Geblase (8) zusammenwirkt und entweder 
eine aktive oder eine passive Beluftung des Fahrzeugsit- 
zes (1) ermoglicht. 

11. Aktiv belufteter Fahrzeugsitz (1) eines Kraf tf ahrzeugs, 
wobei jeder Fahrzeugsitz (1) einen Polsterkern (2) auf- 
weist, 

- mit entlang und innenseitig einer Sitz-(3) und/oder 
Lehnenflache verlaufenden Luf tungskanalen (4) und 

- mit im wesentlichen quer zu den Luf tungskanalen (4) an- 
geordneten Luf tungsschachten (5), die den Polsterkern 
(2) in dessen gesamter Dicke durchdringen und sich von 
den Luf tungskanalen (4) bis an eine der Sitz-(3) 
und/oder Lehnenflache abgekehrte Rtickwand (6) erstre- 
cken, 

- mit mindestens einem Geblase (8) , 
dadurch gekennz eichnet , 

dass zur Realisierung eines aktiv belufteten Fahrzeugsit- 
zes zumindest (1) ein Luf tungsschacht (5) verschlossen 
ist . 



12. Aktiv belufteter Fahrzeugsitz nach Anspruch 11, 

gekennzeichnet durch wenigstens eines der kennzeichnenden 
Merkmale der Anspruche 1 bis 10. 
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